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LES WAGONS DE TROISIEME...

Les wagons de troisiéme étaient pleins de poétes,

De tabacs matinaux, de distances défaites,

Et, sinuant parmi les relents des fumées,

D'un parfum d'orange angéligue et miséreux.

Il en est qui mettaient leur manteau sur leurs yeux
Pour mieux poursuivre, au lent toxique des fumées,
Leur nuit, comme un jardin perdu, dans l'encoignure.
De leurs genoux glissalt le journal défloré;

Au dehors, sur l'ennui d‘un pays ignoré

De lourdeur leboureuse et d'#@pre agriculture,

La vitesse roulait son long mur de fumée.

Les poétes savaient 1'échelle des salaires,

La date du loyer, les tarifs, les horaires,

Ils savaient qu'au zénith calme de i‘infortune

La wer de la Tranquilité est dans la lune,

Que Tirlemont passait dans le mur de fumée,

Que nous tournons en roue avec la Voie Lactée,

Que l'univers s'espace en mitraille éclatée;

Et leur siécle, et leurs dols, leurs trafies, leurs brevets
Leur nuit lointaine au flanc des tiédeurs fabuleuses
Et Tirlemont dans la funde, ils les savaient
S'ouvrir dans 1'éventail sons Fin des nébuleuses,

Marcel THIRY.



NOS REUNIONS

CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE

~samedi 22 avril I978 & I4h30 Ecoles communales des Fiagles Ier étage
Chaussée, 316 HOUDENG GOEGNIES

- Modélisme belge: les caisses en plastique translucide de
M TONGE
so.% les ~Sries:20, 29, 504 60 proto. et le
fourgon marchandises & 2 édseieux.

- Expo. T8: ouverture des dossiers des exposants

- Cinéma: un merveilleux programme I6 mm & ne pas manquer:
"Contre la montre": le fabuleux record du monde sur rail.
"Captage T2": les grandes vitesses et la prise de courant.
"Tracés pour grandes vitesses".
"Vieux souvernirs ot jeunes années": une rétrospective (sgggervm)

“"Die kleine Lok": les locos miniatures de Graham Greene.
"Mit dem Adler fing es an'": la premiére loz0. allemande.

——— s

~les mercredis de 20 & 23 h.: rue J. Tison, 60 & HAINE SAINT PIERRE

-construction du réseau club pour 1l'expo. de septembre.
Nous commengons actuellement le cBblage du réseau

RAIL MINIATURE MOSAN

-yendredi 2I avril I978 & I9h30 Complexe communal de Belgrde
Salle des conférences du Rez-de-chaussée
Place do Bia Bouquet, 2 BELGRADE
- Historique de la locomotive & vapeur type IO de la SNCB en
général et plus particuliérement de la I0.0I8 par M.M. HERBIET.

- Présentation d'un modéle HO type IO SNCB de fabrication artisa-
nale M. HERBIET.

- Le Chemin de Fer a Vapeur des Trois Vallées: au fil des jours
de la saison I977 - Dias de M. J.M. WARZEE

PRIFRRBPRIRBIRBRRBIRRRBBRRBBEE

VIE DES CLUBS

Commahde groupée FRANCE-TRAINS

La firme FRANCE-TRAINS propose & nos Clubs une remise de 203y;

La so:me nécessaire pour obtenir cette remise étant atteinte, les
inscriptions seront définitivement closes aux prochaines réunions:
le 2I pour RMM (transmettre & M. J.M. WARZEE) et le 22 pour CFC (&
M. VANDERSTRAETEN)



VIE DES CLUBS (suite) /3

RAIL MINIATURE MOSAN

Le RAIL MINIATURE MOSAN remercie la Ville de NAMUR qui vient de 1lui
envoyer un chéque de 5.000,-francs pour favoriser ainsi la passion du
chemin de fer tant réel que miniature; merci M. LALOUX (échevin de 1la
Culture et du Tourisme), merci M. TYSSAEN (échevin des Loisirs et de
la Jeunesse)

CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE

Les 8,9,I0 et II septembre 1978, Iére exposition ferroviaire dans le
Centre.

ATTENTION C EST DE VOUS QUE DEPEND SON SUCCES !!fttrttirtits

Cette exposition est ouverte & tous et & toutes choses. Bien sfir,
venez exposer vos modéles mais aussi vos cartes-vues, vos tickets, vos
affiches, vos piéces d'uniforme, vos outils de travail bref tout ce qui
touche de prés ou de loin les Chemins de fer réels ou modéles.

Organisée avec la collaboration du service de la Culture et de la Famille
(M. 1'Echevin J-P. HUBERT) et celle des commergants de LA LOUVIERE

(anc. commune de HOUDENG GOEGNIES), elle doit &tre une réussite.

Nous pouvons déja vous assurer dés & présent que vos piéces seront sous
vitrines fermées, qu'une garde de nuit sera cffactuée par un veillear
spécialisé, que les problémes mafériels seront pris en charge par les
commerg¢ants houdinois (p.e. transport de groases piéces, nuitée éventuel-
lece.....), et que vos pidces seront assurées & la valeur donnée par vous.
Un bulletin "d'exposant" se trouve dans les derniéres pages de ce
FERRO-FLASH, soyez gentils, remplissez le vite et faites le parvenir &
notre secrétaire. D'avance merci.

Vous n'exposez pas mais peut-8tre pourriez vous simplement nous aider
dans l'organisation de ces 4 jours (p.e. surveillance, mise en place ...)
faites le nous savoir.

Alors, TOUS A HOUDENG LES 8 9 IO II SEPTEMBRE PROCHAIN
INTERCLUBS

Tous ensemble & MARIEMBOURG LE 25 JUIN I978 PAR AUTORAIL SPECIAL

Enfin; l'occasion pour nos Clubs de se rencontrer de faire connaissance,
d'échanger nos idées tout au long d'une journée entiérement consacrée
au Chemins de fer:

Au programme: départ de l'autorail spécial de LA LOUVIERE le matin
prise en charge des membres RMH & CHARLEROI
L. I32 vers MARIEMBOURG avec arréts photo probables
MARIEMBOURG: visite des installations CFV3V
MARIEMBOURG - TREIGNES en traction vapeur
apéritif champ@8tre & TREIGNES
repas a OLLOY, Z#chonged de vues
aprés-midi libre, retour & MARIEMBOURG

départ de MARIEMBOURG vers I8h30

Le rﬁix de ce voyage (comprenant le voyage autorail, le voyage vapeur,
l'apéritif et le repas serait de - 700 francs pour les membres CFC,
RMM ainsi que GTF et leur famille.

Le nombre de place étant forcément limité, veuillez vous inscrire dés
maintenant.
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HODELISE - Vaneur .0

Fove wous sounctions ci~apres cuclques renscisncaents comnlémentaires
|2 i

auw sujct des locowotives 51170 dloririne Allenonde.

mod>le Jouef

Pas d'écrans. Etait accouplée & un tender marqué a0.034, remplacé on
Géecenbre 1947 par lc T 25, 05T iigis aT?xntloﬂ...lc T 26,034 rcsti-
tuéd en 221 1950 avec le “L (5 019 n'était pas en rcallto un 22 T 256
allciend, mais un 22 T 30 1al 1dcntif1é Ia DA 1'a reavoyé en Belpi-
oue evec une Machine O.R.b. I1 n'a nlus 16 rCnrlq cn écritures par le
‘Si0B, $i le mod>dle 28t construit avec un ET 2 30 (nor= alcacnt), la

meilleure ihgon du respecter la vérité “isﬁor1nuu serait de renroduire
1'~yr ur et de marquer 25.0%4. La fautc » nc pas commettre scrait
~£01l% de nerquer 25.037 un tendecr 22 T 30

-50it de marquer 26,034 un tender 22 v 25
=
94109 2aod2le Liliput
P O nrussiconne sccond tvme, munie A'un débh Houeur Aleau d'nlinentatiqn
cans édme (inversion dcs positions norieles du ddac ot de la cahlizre).
uoupunou Aa.aghottonm reaplacées nar des Joale lors d'une des dernidres
r2s la suerre surn 4T 22,282,

véperations. Jette HI <tait accoupldée apr>
22,235 (Wlﬂ 1951) et 22.232 (narﬁ 1855).
re8s § antrec HL avec la sabl on prenilre position et le ddae de
Drlﬁu ae rapaur en FLOLl
- avee ¢Yboueur ﬂﬁnf agme - 64 058, 1061, 03 = 105 107, 114,
115, 13& et 164 (6563 awvant rsuerre).
- gang déhoucur, apvarues dansg les onndes 1950/54 - 64.050
et 113.
54.149

wod2le HMrklin

P 8 rccond tyne, wunie d'un déboucur d'eau svec ddnc. Soupapcs aghot-
Vo, Tente DL était accoupldéc @aprds suerréd succcsgiveont aux 2? 200,
22.203 (¢ 1951) et 52 252 (de 1956).

Tvpoe 0%

i W o o s e e

G 12 nrucsichnce do la gérie 58 D

56,1686 = ;401 = 03,001 "u\_" fin 45 IRR IME. tender 20.500
53.1393 = 2400 = 83,002 RY - 5/45 7 . tender 20.501
Devenucs - ondratonrs Ac eacur 3 1'4 en au printeines 1646.

Regtitudées » la D2 cn wmai 1950

Livrée noire : cc point est tros ﬂélicht ct la “talité devrait leircer
la place, dane le contevte belese, 3 la livrée verte et noire avec

Filete ¢t hdelles roucesn.

Iymne 50

i g s

N -.- 8}

S 10 prussicmces X 4 vlindres type -
12 loconotives "Arﬂﬁuticc“ n® 600z 2 13, 6033, 6040, 501 et 60430
-u 2/01 L 46, les cquatre plus hauts nuwusros sont devenus 60,00

80,014, 15 et 15, tandis cuc 6002 2 13 dtaicnt renuaérotécs ‘;“02 2 15
h"Joccunlon : event goowe & Far, pude 2 P88 ¢ thridtion partielle

4 "B 4 partir de juin 1977, ¢t iotale en novembre 1941.
“ivréc vormale verte. Toutes les”lococ ont recu 1o pompe S TET.
Les HIL 60 000 et 7 avaient la seblidre cul pricddait le ddme et un
iCeanigre Ciffére t (renvoi du muovement ertériecur vers l'iatérieur).
feader type 33, rciplacés par tvnes .4, 5 ct %5.



Type 61 o

S 10/1 prussiennes type 230 & 4 cylindres.

3 locdomotives "Armistice" n° 6110, 17 et 27.

Ces machincs ont été reprises par 1'autorité occupante en 1942, puis
non-restituées ; ellcs n'ont donc pas porté la numérotation & cing chif-
fres. Par son embiellage, la type 61 cst la seulec a pourvoir 2tre
reproduite facilement par Roco & partir de la BR 17 de la DB.

Type 62

S 10/2 prussiennes & 3 cylindres type 230.

15 locomotives "Armistice" n® 6201 & 13, 16 et 17, renumérotées au
01/01/1946, 62.001 & 15 dans lc meme ordre. Livrée vertc.

La sablieére précédait le ddme sur toutes les HL. Tes machines de FHII
ont été mutées par les Allemands 3 FLD, puis enlevées au titre de
"Leiheloks". Seules, ont &été restituées les HL 62.004, 5, 6, 10 et 12
en 1946 et 62.009 et 13 en 1950. Dans ce groupe, 62.004, 5, 9, 12 et 13
avaient la pompe ACFI et 62.006 et 10 avaient un réchauffeur KNORR.
Celui de la 62.006 & été retiré par Salzinnes lors d'une réparation.
I1 est 3 remarquer que la morphologie externe des 62 était différente
de celle des 60 : la plate-forme qui suiveit la traverse avant était
nettement plus longue sur les 62 que sur les 60. Un modéle de S 10

ne convient donc pas comme S 10/2 et réciproquement.

Tender iypes 34, 35 et 36

Iype 9%  mrklin

Sortie en petite série de:2000 exemplaires de la locomotive a vapeur
96.002 LC =~ référence n°® 3101 - prix 1695 frs. _
Réservation souhaitable!!! joir réf. 3095 - 3 rails/alternatifs

Abréviations utilisées :
HL = locomotive
ET = tender
FBM EFruxélles Ilidi
FBN = Bruxelles llord
FLD = Landen
FSR = Schaerbeck
LC = Cincy

il

iiichel THIRY



® POUR L'ELECTRONIQUE ET SES COMPOSANTS
® POUR LA HAUTE FIDELITE

® POUR LE RADIO AMATEUR

® POUR VOS OUTILS

T )

e i3 Lo

i #. x; Gt

2 L i
5 B T .

" Compris dans le prix; 50 accessoires’.

- . pour la foreuse, ainsi que 2 adaptateursj

¥ olre s peedA t q ‘t e ! gmijrfonct‘i‘ogr\;ement simultané avec
pilesde4,5V.

Coffret portatit

Le tout est livré dans un coffret trés
solide anti-choc en matiére synthétique,

' TANDY ——

FRANCHISE: HERVE GOFFIN

1 Chaussée Houtard, 147 (Parking GB)
7070 HOUDENG-GOEGNIES

Tél. (064) 22 03 55. - Quvert de 9 & 19 h. sans
interruption. - (064) 22 14 60 aprés 19 heures.

—
CI CHRONOMETREUR 555/556 :
Re-programmables. De 1.5 & 1 heure. i
Opérationnel de 54 15 V. Mini !

«double rangée~, 8 contac s, Nom- i
breuses autras application: possit-

les: base de temps pour oscillos- i
cope, Schmitt trigger, circitits syn-

276-1728 Dauble timer, suit . {
deux 555 dans un boltisr b
«double rangées 14 contrals

chrones . . .
276-1723 8 contacts, dout le rangée % 1

el

Rendez -



R.F.A. - Deutsche Bundesbahn (D.B.) : le retour du 200 km/h !

Avec ses prototypes E 03 (aujourd' hui 103) - locomotives électrigues &
6 essieux et de tr2s grande puissance, autorisées & circuler & 200 km/h -
la Deutsche Bundesbahn fit trés t6t une entrée retentissante dans le monde
des grandes vitesses ferreviaires. Le Trans Europ Express "Blauer Enzian" fut
parmi les premiers trains réguliers & en bénéficier. Le succés remporté ne du-
ra milheureusement pas, pour des simples raisons de sécurité. La voie - encore
et toujours elle ! - en était la grende responsuble. La voie et la signalisa-
tion ! Mais dés ce 28 mai 1978, la D.B. rejoindra la S.N.C.F. au palmares des
circulations & 200 km/h. En effet, cette '
vitesse pourra 8tre observée sur les sec-
tions adaptées des liaisons Minchen -
Augsburg ; - Donauwbrth, Hannover - Uelzen
et Hamburg - Bremen, pour autant que les
engins de traction, comme la voie, soient
équipés du dispositif "Linienzugbeeinflus-
sung" (Contréle et surveillance du trein en
ligne). 11 nous semble qu' il ne s'agit &
ce jour que d' une "autorisation" d' accroi-
tre les vitesses maximales jusqu' au seuil
des 200 km/h, ce qui ne signifie pas que des
changements importants seront apportés aux
horaires entrant en vigueur le 28 mai 1978.
Quoi qu' il en soit, il est certain que le
matériel, tant moteur que remorqué, existe.
Attendons alors des précisioms quant aux mo=-
dalités d' application.

La section Minchen - Augsburg est exploi-
toble depuis mai 1977, & 200 km/h. Il est

intéressunt de rappeler que 11000 km de lignes ST )
et 6300 véhicules moteur seront équipés des >

organes de liaiscn radio dés la fin de 1978. Ty ™

Le systéme traditionnel de contr8le des trains, Stubguak Augrburer
"Indusi", est toujours utilisé, et continue M umelan

méme & étre aménagé sur les lignes en cours de

modernisation et non encore équipée du "bloc

autometique". Plus ancien que le "lLinienzug-

bzeinflussung®, le systéme "Indusi" n' est

pas permdnent, et ne surveille le train qu' & la hauteur des sigmaux franchis,
et en fonction de la position de ceux-ci. Il peut éventuellement imposer 1' ar-
rét antomatique pur mise en sction du freinuge d' urgence lors du franchissement
d' un signal & 1' arrét ou suite & un excés de vitesse & hauteur d' une balise
de controle de vitesse. les locomotives de manosuvre étant uppelées a effectuer
des déssertes locales en ligne sont équipées de 1' Indusi : 200 locomotives de
manoeuvre regoivent 1' équipement & cette date.

D.B. : le matériel moteur.

4 la fin du service d' hiver 1977-78, les livraisons de nouvesu matériel
comprennent : 34 locomotives électrigues rapides ssrie 111 (une version tres
modernisée de la 110, avec les avantages de 1' électronique !), dont 9 & mettre
en service sur le réseau rapide "Rhein-Ruhr" (De nouvelles rames réversibles,
comprenant des véhicules aménnpés selon les m@mes critéres gue ceux reienus pougr
les rumes antomotrices 420, regoivent un poste de conduite du méme type que
pour les équipements "thyristorisds" de vitesse imposée des 111. L. cabine de
conduite)présente le méme profil aérodynamique, et le compartimert fourgén n' exis.
te plus.



Au début de cette année I978, sont également mises en service : —
- I3 locomotives de manoeuvre, lourdes, série 29I
- 32 locomotives de ligne, série 2I8

I1 s'aglt de locomotives diesel-hydrauliques.

Dans les premiers mois de I979, les 5 prototypes de locommtivex &lec-
trique mixte 2 grande puissance, série 120, seront mis en service. Il s 'agit
d'une premiére application ‘concrdte des éssals réalisés en matidre de courant
triphasé, éliminant 1'inconvénient de la caténalre multipolaire. (En référence,
nous clterons l'application intalienne ancestrale et 'd'ailleurs disparue de cette
technique). Selon la nouvelle technique, le courant'ménophaéé (En R.F.A., I5 KV
I6 2/3 Hz) est transformé en triphasé a tension et fréquence variables, par un
groupe statique. Le mise en service des I20, locomotives pour tout usage, con-
duira au retrait des lcomotives de conception traditionnelle.

Notons finalement, la mise en service de 5I nouvelles automotrices
triples pour les S-Bahn de Frankfurt et Stuttgart. Sur le réseau "Rhein-Ruhr"
circulent déja IO prototypes de nouvelles voitures pdﬁr rames réversibles et
_1ocomotives IIT, le plus petit train préwvi comprenant trois voitures, soit
1'équivalent d'une automotrice 420. Ces derniéres, rappelons-le, apparurent 2
Minchen lors des Jeux Olymplques.

D.B. :INTERCITY et 2de Classe.

Des voltures de 2de classe vont @tre introduites dans les trains du
réseau Intercity. Ces voltures seront identifiées par un signe "IC" blanc sur
fond rouge dans les tableaux de'composiﬁion des trains figurant dans les gares.

En fonection de ce programme'"démocratique des voitures de 2° classe
4 couloir central (Grossraumwagen) vont faire leur apparition. Les premiers
véhicules d'une prémiére tranche de 40 roulembnd avant la fin de cette année.
D'une longueur de 26,4m, les voitures dites BPmz sont ciimatisées et offrent
80 places aSsises (siges & 1.place '). Comme pour les voitures T.E.E. en ser-
vice sur les trains Intercity pour la 1° classe, les baies vitrées des nouvel-
les voitures recevront des zlaces fumées filtmant la lumidre solaire. Les
portes d'accés sont actionnées par bouton poussoir et bloquées pendant la merche,

I.V.A. 7S

Internationale Verkehrsausstellung : Aprés Minchen qui remporta un
succes retentissant, c'est & Hamburg ‘que se tiendra la prochaine exposition
internationale des transports en 1979 (vraisemblablement en mai, juin ?). Une
date & retenir ' Espérons que la S.N.C.B. y présentera un matériel varié et
interessant.

TRAFIC

Durant la Foire du Jouet & NUrnberg, la voiture-lits T2S des trains
253/25I, circulant sur Paris-Frankfurt(M), était prolongée jusqu'ad NUrnberg,
les prix des suppléments (T2 ou Spécial) restant inchengés. Attitude commer-
ciale louable, évidemment de courte durée : 8 au I6 février.



D.B.

X

Nouveaux autoralls pour le service de la caténaire

Plus d'un tiers du réseau de la D.B., soit un peu plus de I0.000km,
est électrifié, Plusleurs "points chauds" sont répartis sur celui-ci, 2
partir desquels les services d'entretien et de dépannage rayonnent, -
L'autorail & portique mobile est un outil indispensable et efficace
auprés de ces services. Aujourd'hui,-ies autoralls constrults pendant
plus de vingt ans arrivent au moment eritique .du remplacement des
premiéres unités.

Cing nouveaux autorails ont été commandés par la D,B. Le premier
vient d'entrer en service & Minchen. Avec ses 23,4 m, 11 est plus long
d'environ IO m par rapport & l'ancien type 70I. Le nouveau 704 comprend
maintenant une salle de séjour pour le personnel d'une surface supé-
rieure & I0 m2 et une douche,

L'équipement des TOI, élaboré dans les années 50, a été fortement
revu et amélioré.

La passerelle moblle qul caractérise ce type de matériel et qui se
trouve sur’'le toit de 1l'engin, a maintenant une. longueur de 5,7 m pour
une largeur de I,6 m. Elle déborde ainsi d'environ 4,I5 m par rapport
4 la voie qu'oocupe l'autorail., Elle peut s'élever sur un cylindre
hydraulique & plus de deux métres par rapport & la toiture du véhicule
et pivoter sur un arc de 5 métres. Enfin, une échelle permet encore, au
départ de la passerelle, de monter I2 m plus haut, soit & I7,5 m au=-
dessus du niveau de la vole. L'équipement moteur et la transmission
permettent de circuler & une vitesse constante de 5 & IO km/h pour le
déroulement de c&bles, mals l'autorall peut se rendre sur les lieux
d'une panne & I40 km/h ! Il est'd'ailleurs sur bogiles (4 essieux au
total, contre 2 sur les anciens TOI apparentés aux "Schienenbusse").

Les 70I avaient été construits a plus de IS0 exemplaires par
Messerschmi@it-BSlkow~-Blohm & Donauwdrth en se basant sur la conception
du’'petit "Schienenbus". Le nouveau TO4 dérive lui aussi d'une série
commerciale : la série 627, successeur du "Schienenbus" précisément.

Actuellement, dans le centre de recherches de SIEMENS &4 ERLANGEN,
on fait des essals approfondis sur le "tram suspendu".

Ce nouveau systéme de transport en commun, un projet commandé par
le ministére Allemand de la Recherche et de la Technologle, y est
testé dans les circonstances normales d'exploitation. Pour cela, on
a installé un trajet d'essai de I,4 km de long et comportant plusieurs
virages et aiguillages , des montées et des descentes et trols arréts.
Aprés les essals avec commande a4 distance, on essalera aussi la cir-
culation entiérement automatique avec six cabines suspendues de tailles
différontes. To "tram suspendu" se déplace & sept métres de hauteur
au-dessus du sol.




CVAY I8 mars 78 X!

UNE DEUXTEME GENERATION DE GUEULES NOIRES :

Ce Jour-la, nous nocus sommes levés plus t8t que d'habi-
tude ; a4 6H30' du matin, nous étions debout et nous ne savions pas encore 1"heure
a4 laquelle nous pourrions nous mettre au 1lit ' Le bleu sur le dos, nous &rrivons
34 Ronet & 7h ; 1'allumette est bientdt craquée et met le feu au bois disposé la
veille sur les grilles du foyer de notre AD O7 ; déja, une belle fumée noire sort
par la cheminée et se répand dans tout l'atelier, lui redonnant pour quelques
heures 1'odeur des belles ennées. Le coto:: & la main, nous bichonnons les bielles
et les maneutes de condulte. L aigullle du marometre vient de décoller On

mpatiente un pﬂu, ah’ maintenant 1' a;gullle 1nd1que > kgs, purgeurs ouverts a
fond la vapeur se déplace 'de TO mdtres pour se placer sur la fosse : une nouvel-
le ronde autour et dessous la machinz : il est temps de graisser les bielles et
les boftes. des essicux, de remplir de cylindrine le réservoir du graisseur méca-
nigue.

Le tviangle de nonet, resté inutilisé depuis plusieurs
mols pour modernisation & cause de 1l'installation & 1'ATD Ronet d'un tour en fosse,
va &tre inauguré avec notre vapeur 5 lc contle maltre de la v01e, tout fier, vient
ndus prévenir que nous pouvons retourner - les essieux font: grincer les rails
touts neufs.  La vameu* est dlrlgée vers ln nompe a4 edu des diesels ‘pour Traire
1'eau”. Il est ITh30 et nous ‘sommes p“ets pour partir en ‘ligne ; tiens ' voild
notre pilote. I2hl5 : 1= .de sortic de 1'atelier de Ronet est franchi et nous
roulons m&inténent'dans la formatior de Ronet ;5 a 500m on apergoit notre’ premier

feu vert (voie libre) : un coup de sifflet' c'est parti" Déja Floreffe, & 20km/h

rd - -r—-—-——-——
on nous dévie sur une voie secondaire, vérificavion des boites d'essieux et du
graicsage : le semi-direct nous dépasse H uh on peut déja repertir ' Moustier-

sur-3agbre : un.petit coup ¢€ sifflet pour dire au chef de ga“e que tout va bien.

Tn beau soleil, des dizaines de photographes, une belie journée pour AD O7.

Auvelais : 2d¢ grands coups de sifflet pour dissuader les clients de la SNCB qul se
Trouvent sur les quais de s'approcher d'un peu trop poés. Taminds : 1'International
nous dépasse, puis un omnibus nous croise : le feu vert de 1a vole 4 s'allume : et
¢a repart ' Chatelireau : pour Izire passer le temps quelques petits faux départs
pour les pthBEFEEHEE venus acminer la vapeur. charleroi-Sud : la presse sur les

muais nous attend ; on deit refaire T'Oah et regraigser toute la machine. Mais

le départ de Charleroil n'est prévu qu'a 20h57. Ia fatique se voit sur nos visages
noircis par le charbon et la gralsee : un petit souper pris 2 la hfte nous fait du
bien : mais la vapeur ne peut souffrir d'un cbandon méme de faible durée. La nuit
est maintenant tombée, et, le deuxidme pilote de la SNCB arrive quelques dix minu-
tes avant le nouveau départ. Charlerol est maintenant derriére nous et notre AD 07
s'élance sur la ligme I32 sans caténaire ; les passages a niveau, encore nombreux
sur cette ligne, s'édclairent et font tinter leurs cloches pour nous laisser la voie
libre. Bientdt Wal~ourt . il “tait “emps : plus que Tkgs de oression : nous avons
tiré un peu trop sur ¢ manche en fer du modérateur ou bien le stationnement pro-
longé & Charleroi & encrassé le feu. Il esi bien vitd nettoyé et la pression re-
monte & ITkgs. Mals de2 nouveau, une longue attente de deux heures : cette fois

les yeux se.refermeraient blen tout seul. 23h50 : c'est maintenant sur la ligne a
vole unique'que'lalvapeut_roule, ga monte pour arriver 4 Philippeville et le regard
reste fixé sur le manomdtre. Mariembourg enfin ' le P.N. est fermé et malgré
1'heure tardive, AD 07 fait son entrée en gare a grands coups de sifflet.

Les gueules noires de service ce I8 mars 78 : VIVIER R; DUFONT A; WARZEE J-M.

Jean-Marie Warzée,
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EN’mEF ...CII'.IT‘RAM mem.

Tels de véritables trains fantfmes, 1ci des milliers
de wagons de marchandises roulent sur un écheveau entremélé de voles,
chague Jjour en direction .de leur qual de départ.

En Juillet de 1l'année derniére, & HAMBURG-MASOKEN,
la plus grande gare de triage d'Europe dirigée par ordinateur, est
entrée en service,

Huit ordinateurs Siemens commandent toute 1l'insta-
laation qui comporte 300 km de voles et plus de I.000 signaux.

Les wagons séparés des trains entrant en gare sont
automatiquement guldés par des installations d'aiguillages et de freins,
de sorte que les wagons ayant la méme destination solent rassemblés sur
une méme vole de départ,

Le gain de temps est considérable. Le temps de
stationnement d'un wagon dans la gare de triage peut y &tre diminué de
huit heures. En outre, le triage se falt avec précision et sécurité,
ce quil permet de croire en une diminution considérable des dégats dus
au transport. Lorsque cette gare de triage, en I979, sera terminde,
chaque Jour plus de I0.000 wagons de marchandises seront rassemblés
par ordinateur pour former 270 trains de marchandises pour les desti=-
nations les plus diverses. '

La S.N.C.B. équipe actuellement tout son réseau
pour le traltement par ordinateur des wagons de fagon similaire,
(voilr ci-dessus).

6666666666

LE SAVIEZ-VOUS,

“En I847, une petite auberge languedocienne
poétiquement baptisée "La roue d'Or", proposalt & ses clients,
au prix modique de I,50 F, 1'alléchant menu que voici :

Hors-d'oeuvre chemin de fer

Goujons & la Mare Seghin

P4té Stephenson

Gigot d'agneau chef de gare

Harlcots garde-barriére

Pommes de terre réties aller et retour

(Extrait de : La Naissance du Rail
Européen de J, PECHEUX.)
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£ T'occasion du 50° anniversairc iu train "Rheingold"'", Ila Doutsciic
Bundcshahn organise unc gigentcsguc cxposition de matériel rTerroviair:
historicue ¢t actuel & Koln. Celle-ei se tiendra les samedi 11 et
¢imanche 16 .avril sur lc site dec la gare ct du dépdv "Ksln - _
Betriebsbahnhof", lces installations couvertes de la poste ferroviarrc
("Bahnpostamt") étant accessiblcs aux trains spéciaux ¢t aux navetiss
I'exposition comportera principalement 14 convois :
1 : Train de¢ voyageurs avece voitures historiques (train musée "Rhein
Ruhr" de la Deutschen Gescllgchaft fir Eisenbcohngeschichte), a@iec
locomotive dicsel V36. o
Trein de voyageurs cxpress gvec vieilles voitures et Iocomobivi""
musée de la série 041,
Train de voyageurs express ovece vieilles veitures "Hecht®™ et looo-
motive électrique 144,
Train historique "Rheingold" du Freundeskreis Ziscinbahn Kdln,. avec
locomotive & vapeur 18 505.
Troin de voyageurs "Intercity" avec voitures modesiies de divers
types.
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6 : Autordil & turbine & gaz. (FDLR : vraisemblablerent ex-VI11.5, Wui)
7 : Train autos-couchettes.

8 : Automotrice électrique de banlicue séric 420.

9 : Automotricc & accumulateur série 515.
10 : Train “"Intercity" cxposé par les F.S. (Mederlondusz Fpro weetn).
11 ¢ Train express des C.7.T. ( Themins de Fer Fédderaux Svisses).
12 : irain %.E.B. exposgé pcr la-8.H,C.F. avec locometive gunipi o

série 184 de la D.B. (I1 s'agit de la rame du T.B.E. "iolidre"

qui arrive & K81ln le vendredi soir et y séjourne junequiav lund:
matin, ce .scrvice n'étant jomeds cssuré les samedis 27 diwaﬂzhgu}q
13 ¢ Treoin historique de cheain de fer privé, avec voijurcs a 2 évag- s,
remorqué par la locomolive & vapur 56 3007 du mgchitcounn
Darmstadt. _
Train de voyageurs oxpress ovec woitures de 1° closse et Locomou-
tive & vapeur 023. '

14

Seront égalenent cxposées, des voitures a voyageurs Tuvrofine, des
voitures-lits, des voitures-restourant de la D.S.CG. {(restourant; mi:ii:
restaurant; "Quick-Pick"; Snock-Bar; ...), decs voiturc: solon et peour
groupes spéeiaux (voiture de réunion, dite "Gesellschaicswagen™),
des voitures-lits de divers types de la C.I.¥.0L.T., Geg voitures de
banlieuc, dcs voitures oux aménagenents spécisux tslles gue voivaire-
hépital, voiture-ddme (ex-"Rheingold", reprisc par l'orgonisme
"Apfelpfeil® et en nouvelle livrée), nouvelles voiturcs Ivternation. .c-
des C.F.F. (Suisse), 0.B.B. (Autriche), S.N.C.F. (Fraoace), ¥.5. (T,
Bas), C.k.C.B. (Belgique) et F.S. (Italie), des veiturcs du type
"Lourdes", unc voiturc historiquc "Pullman" cxposée par liorgaiisme
suisse "Intraflug", des voitures de "Lotschbergbahn", 1'atelicr zouiand
d'apprentissage du dépdt de Koln-Nippes, une voiture posvalc nistor. il
5 4 eossieux avec installation d'un réscav. dc modeles réduits da “odedl-

leinsenbahneclubs .#Bnchengladbach-Rheydt, une voiture snlle de ven'o

de la Decutschen Gesselschaft fiir Eisenbahngeschichte (Associatbion
cllemende pour l'histoire ferroviaire), une voiture de mcsurz "IDg3",
un train d'observation de la voie et un train de mesure dc Dza indn.
L'exposition de locomotives reprendra, devant la reuaisc historique

du dépdt "K8ln - Betriebsbhanhof", la locomotive 3 vapcur rapide O-

du Eisenbahn- iuscum~Bochum-Dahlhousen de lz Deutschon Gesellsciaft Jux
Bisenbahngeschichte,” une locomotive & vapeur pour trains de voyageurs
série 23 du [Museumbzchn Darmstadt et la prussienne P8 du VYT Homburg

.
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(no 38 1772 dec 1o Reichsbchn), et 3 proxinité, wmcis séparément, des
locomotives diesel et électriques modernes ¢t une des ountre B § (119).
Par ailleurs, diverscs installations seront ouvertes ou public,
et i1 y curn une dénonstration en prenizre de l'utilisation de
1'attelcoge automatique. _
Une moanifcestation & ne pas 2onguer, »os tellecnt loin de chez nous!

Charles 2lisoux

CHEZ NOS AMIS DU NORD

La FACS avec 1'AMITRAM organise les 29 et 30 avril prochains un convoi
spécial vapeur PARIS LILLE et retour.

A LILLE les participants pourront parcourir 1'intégralité des lignes

de tramways de la SNELRT. Ce parcours pourra aussi se faire au départ
de LILLE m&me. En méme temps 1'AMITRAM organise une exposition pour
son I0éme anniversaire.

La venue d'une machine vapeur SNCF si prés de notre frontidre est assez
rare pour le souligner et vous pousser & aller la voir.

LA 290I3 DE SORTIE

Le club gantois B.V.S. organise son premier voyage vapeur 78 le I4 mai
(pentec8te). La 29.0I3 partire de LOUVAIN vers YPRES ol, d'ailleurs,
se déroule la fé&te des chats.
L'aprés-midi, le B.V.S. organise de plus un voyage "spécial" pour amateurs
avec circulation sur ligne fermée au trafic voyageursyt avec arr&ts photos.
Il est possible de scinder ou de participer uniqucoment & l'une de ces
manifestations.
Les prix sont de 500 francs pour LOUVAIN YPRES et retour )

125 n pour l'aprés midi (avec billet du matin)

225 LI nun "  (départ de YPRES)
Des réductions sont accordées au + 60 ans et aux 4-I2 ans.

Pour tous renseignements, veuillez contacter B.V.S. Stationsstraat 27
9000 GENT 09I/25.70.80




DE NOS ENVOYES SPECIAUX A NUREMBERG, MM CORDIER ET THIRY
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VOYAGE SPECIAL A MARIEMBOURG DU 25 JUIN I978
BULLETIN D INSCRIPTION

Nom Prénoms

Rue nt
code commune

membre n? du

participe & l'excursion du 25 juin & MARIEMBOURG
Je prendrai le train spécial & LA LOUVIERE
CHARLEROI (biffer la Eg%%%ig)

Je verse ce jour accompte de 600 francs belges par personne au
compte 27I-006I822-65 du CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE en mention-
nant lisiblement mon adresse et le motif du versement.

Je recevrai confirmation au début juin et verserai alors le soldes
Les billets me parviendront alors par retour du courriere.

A faire parvenir svp & Monsieur MICHEL TH :!”

Chaussée de Mons, I89
6198 SENEFFE

Joignez svp une enveloppe timbrée & votre adresse pour rép-nse
Merci



BULLETIN DE PARTICIPATION EXPO. 78

Nom: Prénom:
Adresse:

code: commune :
Téléphone:

désire participer & l'exposition des 8,9,I0 et II septembre I978
& HOUDENG GOEGNIES (LA LOUVIERE)

J'exposerai (description des pidces qui seront exposées - pomr les
moddles réduits, ne pas oublier svp de spécifier 1'échelle) :

La surface nécessaire & leur présentation est estimée a:

Je leur donne, en vue de leur assurance, une valeur de:
(si plusieurs pidces, veuillez éventuellement détailler svp)

Je serai présent: le vendredi 8 Ap.-midi

samedi 9 av.midi ap.midi

dimanche I av.midi ap.midi

lundi IT av.midi ap.midi
Je peux aider au montage lesS ceesscae (du Ier au 8 Beptembre)
Je désire un logement pour la nuit du au

Je désire une aide pour le transport de mes piéces

A faire parvenir & Monsieur Michel THIRY
Chaussée de Mons, I89
6198 SENEFFE 064/55.25.52

Pour les membrss et expsants étrangers, nous prenons en charge
tous les frais d'importation temporaire et nous occupons des
formulaires correspondants. Dans votrz cas, veuillez adresser
votre bulletin exclusivement & Monsieur Pierre COPPIETERS
Rue Notre Dame du Petit Nimy, IS
7000 MONS 065/33.57.71



